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1. Informationen zum Vorhaben

1.1 Ausgangslage

Die Stadt Ilanz ist das Regionalzentrum der Surselva. Das Bahnhofsgebiet Ilanz bildet den wich-
tigsten Knotenpunkt des 6ffentlichen Verkehrs fir die Gemeinde aber auch fiir die Region Sur-
selva. Dieser wichtige Umsteigepunkt des ffentlichen Verkehrs (Rhatische Bahn und Postauto)
gewinnt, sowohl fur den taglichen Pendlerumstieg als auch fir das touristische Gasteaufkom-
men, stetig an Bedeutung. Aktuell erfillt die vorhandene Infrastruktur beim Bahnhof Ilanz nicht
alle Anforderungen, die man sich fir diesen Ort mit dieser zentraldrtlichen Bedeutung wiinschen
wiirde.

Die technische Bahnhofsinfrastruktur wurde inzwischen modernisiert und insbesondere an die
Bediirfnisse des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) angepasst. Im Zuge der weiteren
Aufwertung des Bahnhofsgebiets werden auch das Park + Ride-Angebot sowie das Postautoter-
minal neu organisiert und an die heutigen Bedirfnisse angepasst. Dies fiihrt zu Verlegungen und
Neuanordnungen von Nutzungen fiir eine weitere Attraktivitatssteigerung.

Nebst den verkehrstechnischen Optimierungen soll das Bahnhofsgebiet beziiglich seiner Nut-
zungsvielfalt, der Gestaltungsqualitdt und der Aufenthaltsqualitdt weiter verbessert und zu-
kunftsweisend entwickelt werden. Dabei sind die vorhandenen standortgegebenen, raumlichen
und wirtschaftlichen Potentiale besser zu nutzen.

Die Rhatische Bahn (RhB]) sieht vor, ihr Grundeigentum am Bahnhof zeitgemé&ss zu entwickeln,
zu Uberbauen und somit in Wert zu setzen. Dafiir hat die RhB anfangs Mai 2020 einen Projekt-
wettbewerb Uber ihr Areal gestartet. Die Gemeinde beteiligt sich an diesem Prozess, denn im
gesamtraumlichen Kontext verbinden sich viele Interessen der Gemeinde mit Interessen der
RhB. Diese Zentrumslage soll durch die stadtebauliche Setzung von Einzelbauten und die Beziige
mit den aussenrdumlichen Platzrdumen, sowie allen verkehrlichen Infrastrukturen schrittweise
zu einem Begegnungs- und Aufenthaltsort von hoher Qualitdt gedeihen.

1.2 Aufgabenstellung

Gesucht wurde eine integrale Uberpriifung und eine begriindete, zielfihrende Neukonzeption
des Bahnhofareals von Ilanz mit dem Schwerpunkt der Bahnhofsiiberbauung innerhalb des Be-
bauungsperimeters. Die Schnittstellen zu den unmittelbar angrenzenden Gebieten «Postau-
toplatz», «Bahnhofstrasse» sowie «Pendas» waren aufzuzeigen.

Die RhB als Auftraggeberin des Projektwettbewerbs (Ausloberin) und die Gemeinde Ilanz/Glion
erwarteten eine stddtebaulich gut ins Ortsbild passende Bahnhofliberbauung, welche gestitzt
auf die Vorgaben der Ausloberin und auf das Raumprogramm nutzungsmassig stimmig sowie
funktional Uberzeugend und nachhaltig (wirtschaftlich, sozial, 6kologisch]ist; dies sowohlim Bau
als auch im Betrieb und im Unterhalt. Beim Bahnhofsgebaude mussten die Fléachen- und Gebau-
deeffizienz gemdss Raumprogramm und Nutzungsvorgaben sowie die Flexibilitdt von Rdumen
fur mogliche Umnutzungen lberzeugen.
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1.4 Standort und Perimeter

Der Perimeter des Projektwettbewerbs gliederte sich in einen Betrachtungs- und einen Bebau-
ungsperimeter. Die Kernaufgabe - die Projektierung der neuen Bahnhofiiberbauung - war inner-
halb des Bebauungsperimeters aufzuzeigen.

Bebauungsperimeter

Betrachtungsperimeter

Abgrenzung flexibel

aussere Abgrenzung fur Hauptbauten

Abb. 1 Standort und Perimeter (nicht massstablich]

Bebauungsperimeter

Der Bebauungsperimeter umfasste das heutige Bahnhofgebdude mit Kiosk sowie den heutigen
Postautoplatz. Der Bebauungsperimeter gab das Baufeld flir die im Projektwettbewerb verlangte
Bahnhofiliberbauung vor. Hauptbauten hatten die dussere Abgrenzung des Bebauungsperime-
ters zu respektieren. Im Sinne einer gut in die Umgebung eingebetteten, mit den Aussenraum-
nutzungen optimal verkniipften Gesamtiberbauung durfte im Bereich der im Plan gestrichelten
Linie vom Bebauungsperimeter abgewichen werden. Richtung Norden waren die Gleisanlagen,
Richtung Osten der Postautoplatz zu beriicksichtigen

Betrachtungsperimeter

Aufgrund von weiteren bereits vorhandenen, teils ansdssigen oder kiinftig interessierten Nutzern
und Dienstleistern im Umfeld des Bahnhofs wie bspw. Post, Postauto, Ladengeschafte, KMU oder
Anwohnern, ergeben sich raumliche und verkehrsmassige Anspriiche zum Langsamverkehr und
offentlichen Verkehr, welche durch das neue geplante Bahnhofsgebdude aufzunehmen, und mit-
einander in eine gute Beziehung zu setzen waren. Die Bediirfnisse der RhB konzentrierten sich
primar auf das Bahnhofsgebdude und das unmittelbare Umfeld. Dasjenige der Gemeinde auf ein
weiteres Umfeld und die gute Verzahnung und gute Aussenraumbeziehungen sowie attraktive
Freirdume. Der Betrachtungsperimeter umfasste diese aus Sicht der Gemeinde gedanklich ein-
zubeziehenden Gebiete in unmittelbarer Ndhe des Bahnhofareals. Der Betrachtungsperimeter
umfasste im Wesentlichen das Grundeigentum der Gemeinde Ilanz/Glion und in einzelnen Berei-
chen nicht den gesamten Strassenraum. In die Betrachtung durften angrenzende Restflachen
von Dritteigentimern gedanklich miteinbezogen werden.
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2. Informationen zum Wettbewerb

2.1 Wettbewerbsart

Die RhB fiihrte einen Projektwettbewerb im Einladungsverfahren durch. Die RhB wird das Vor-
haben beim Bahnhof von Ilanz in ihrem nicht subventionsberechtigten, eigenwirtschaftlichen Ne-
bengeschaft beziehungsweise in der RhB Immobilien AG planen, ausfiihren und betreiben und ist
somit auch gemass Abklarungen beim Departement fir Infrastruktur, Energie und Mobilitat
(DIEM) ] nicht dem Submissionsgesetz unterstellt.

2.2 Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt waren die im Rahmen der Vorbereitungen eingeladenen Architekturbiros
durch die Ausloberin. Der Beizug von weiteren Fachplanern wurde dem federfiihrenden Archi-
tekturbiiro im Grundsatz empfohlen, die Auswahl der Fachplaner war allerdings freigestellt.

Zum Projektwettbewerb wurden die nachfolgend aufgefihrten Architekturblros eingeladen,
welche sich zusammen mit den beigezogenen Fachbiiros zu Teilnehmerteams formiert hatten:

- Bearth & Deplazes Architekten AG, Chur

Landschaftsarchitektur: Ryffel + Ryffel AG, Uster
Bauingenieur: Ferrari Gartmann AG, Chur
Elektroingenieur: Elkom Partner AG, Chur / Landquart
Baudkonomie: Archobau AG, Chur
Verkehrsplanung: Donatsch + Partner, Landquart
Haustechnik: Balzer Ingenieure, Chur

- Capaul & Blumenthal Architekten, Ilanz
Bauingenieur: Biro d/inschignier Blumenthal, Ilanz

- Giubbini Architekten, Chur
Landschaftsarchitektur: Hager Partner AG, Ziirich
Verkehrsplanung: Hartmann & Sauter, Trimmis

- Miller & Maranta Architekten, Basel

Bauingenieur: Conzett Bronzini Partner AG, Chur
Landschaftsarchitektur: raderschallpartner AG, Meilen
Verkehrsplanung: Enz & Partner, Zirich

- Ritter & Schumacher Architekten, Chur

Bauingenieur: Banziger Partner AG, Chur
Verkehrsplanung: Banziger Partner AG, Chur
Haustechnik: Giovanoli Gebdudetechnik GmbH, Landquart

- Staufer & Hasler Architekten, Frauenfeld

Landschaftsarchitektur: Martin Klauser, Rorschach
Bauingenieur: AFRY Schweiz AG, Zirich
Verkehrsplanung: bhateam Ingenieure AG, Frauenfeld

Haustechnik: Hochstrasser Glaus & Partner, Zirich
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2.3 Preisgericht

2.3.1 Fachpreisgericht [(mit Stimmrecht)

- Janine Vogelsang, Architektin, Pfaffikon SZ

- Andreas Hagmann, Architekt, Chur

- Pablo Horvath, Architekt, Chur

- Stefan Rotzler, Landschaftsarchitekt, Gockhausen

- Rosmarie Miiller-Hotz, Architektin, Baar (Ersatzpreisrichterin)

2.3.2 Sachpreisgericht (mit Stimmrecht)

- Renato Fasciati, Direktor RhB, Chur
- Carmelia Maissen, Gemeindeprasidentin Ilanz/Glion
- Silvio Briccola, Leiter Finanzen RhB, Chur

2.3.3 Berater / Experten / externe Vorpriifung (ohne Stimmrecht)

- Bernhard Rist, Dipl. Arch. ETH, Baudkonom, Schleitheim

- Tobias Hess, Leiter Immobilien RhB, Chur

- Niculin Vital, Leiter Hochbau RhB, Chur

- Hans Naef, GSP, Wirtschaftlichkeitsprifung RhB, Chur

- Enrico Feurer, Energieeffizienz, Flésch

- Ernst Sax, Vorsitzender Regionalausschuss Regiun Surselva
- Andreas Pfister, Bauamt, Gemeinde Ilanz/Glion

- Daniel Monsch, Verkehrsplanung, Parpan

- Markus Streckeisen, VR RhB Immobilien AG

2.3.4 Wettbewerbsleitung, Organisation, Vorpriifung

Jonas Grubenmann, Ortsplaner Gemeinde Ilanz/ Glion, STW AG fir Raumplanung, Chur
- Benjamin Aebli, Raumplaner, STW AG fir Raumplanung, Chur

Bernhard Rist, Dipl. Arch. ETH, Baudkonom, Schleitheim - Vorpriifung
- Hans Naef, GSP, Wirtschaftlichkeitsprifung RhB, Chur - Vorprifung

2.4 Preise und Entschadigung

Fir Entschadigungen und Preise im Rahmen des Projektwettbewerbs standen dem Preisgericht
CHF 180'000.- (exkl. MwSt.) zur Verfligung.

Fir die Wettbewerbsteilnehmer wurde bei vollstandiger Einreichung der Unterlagen zum Pro-
jektwettbewerb eine fixe Entschidigung (Sockelbetrag) in der Hohe von CHF 15°000.- (exKkl.
MwSt.) in Aussicht gestellt.
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2.6 Termine

Bezug Modell

Fragenstellung bis
Fragenbeantwortung bis

Abgabe Teilnehmerinformationen bis
Abgabe Wettbewerbsbeitrag bis
Abgabe Modell bis

Jurierung

Mitteilung

Ausstellung

Anfang Mai 2020
24. Mai 2020

05. Juni 2020

26. Juni 2020

09. Oktober 2020
23. Oktober 2020
12. November 2020
Dezember 2020

Dezember 2020 / Januar 2021

3. Jurierung Projektwettbewerb

3.1 Beurteilungskriterien

Von den eingereichten und zur Beurteilung zugelassenen Wettbewerbsbeitrdgen hat dasjenige
Projekt den Zuschlag erhalten, welches die folgenden Kriterien gesamthaft am besten erfiillt

hatte (Reihenfolge der Aufzdhlung ohne Gewichtung).

Ortshild und Freiraum

- Gesamtidee
- Stadtebauliche Integration
- Situation und Freiraumqualitaten

Architektur

- Architektonische Qualitat hinsichtlich Gestaltung, Ausdruck

- Raumwirkung, Materialisierung und Konstruktion

Funktionalitat

- Flexibilitat der Raumstruktur

- Funktionalitdt des Raumkonzeptes und der Betriebsablaufe

- Qualitst, Klarheit und Ubersichtlichkeit der Erschliessung

Wirtschaftlichkeit, Bauokonomie und Nachhaltigkeit

- Wirtschaftlichkeit und Flexibilitédt der Gebaudestruktur, Flacheneffizienz

- Erstellungs- und Betriebskosten

- Ertragspotential, Betriebs- und Unterhaltskosten (Materialisierung)
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3.3 Vorpriifungsbericht

Die Ergebnisse aus der formellen, materiellen, bauwirtschaftlichen und betriebswirtschaftlichen
Vorprifung wurden in einem Bericht und in Tabellen festgehalten. Zusammenfassend ergeben
sich folgende Hinweise aus der Vorpriifung:

- Die Unterlagen und Modelle wurden unter Wahrung der Anonymitat fristgerecht beim Wett-
bewerbssekretariat eingereicht.

- Die Unterlagen samtlicher Wettbewerbsbeitrage waren im Grundsatz vollstandig und uber-
prifbar.

- Mit Ausnahme der Wettbewerbsbeitrdge Nr. 3 und Nr. 4 fehlten Schemata zur Nutzungsan-
ordnung.

- Einige Wettbewerbsteilnehmende bekundeten Mihe, das Raumprogramm im Erdgeschoss
und im Untergeschoss / in den Untergeschossen in den geforderten Dimensionen zu erfillen.

- Einige Wettbewerbsteilnehmende haben teilweise gréssere Unterschreitungen der geforder-
ten Nutzfldchen in Kauf genommen.

- Mit Ausnahme einzelner, kleinerer Abweichungen gegeniiber den Anforderungen gemass
Wettbewerbsprogramm, wurden die formellen Anforderungen weitgehend eingehalten.

Die Wettbewerbsbeitrage wurden ausfiihrlich auf ihre Bau- und Nebenkosten sowie auf ihre Wirt-
schaftlichkeit beleuchtet. Gestiitzt auf die Ergebnisse aus der Uberpriifung der Bau- & Baune-
benkosten, wurde der Landwert fiir die einzelnen Vorschldge abgeleitet. Dabei waren teilweise
grdssere Unterschiede unter den Wettbewerbsbeitragen festzustellen.

3.4 Freie Besichtigung und Informationsrundgang

Um einen ersten Uberblick zu gewinnen, wurde zunichst eine individuelle Besichtigung der Wett-
bewerbsbeitrage durchgefiihrt. Anschliessend erfolgte anldsslich des Informationsrundgangs
eine wertungsfreie Erlduterung sowie eine auf der Basis von Verstandnisfragen vertiefte Analyse
der eingereichten Wettbewerbsbeitrage durch das Fachpreisgericht. Die generelle Sorgfalt, mit
welcher die Projekte ausgearbeitet worden sind und die iberraschende Variation derselben wer-
den mit grosser Genugtuung zur Kenntnis genommen.

3.5 Beurteilung

Nach dem Informationsrundgang und der Vorstellung der Wettbewerbsbeitrage durch das Fach-
preisgericht, wurden die Wettbewerbsbeitrage eingehend diskutiert und einander gegeniberge-
stellt. Es wurde festgestellt, dass die Wettbewerbsbeitrdge Nr. 1, Nr. 4, Nr. 5 und Nr. é wichtige
stadtebauliche, gestalterische, freiraumplanerische und verkehrstechnische Hinweise lieferten.
Leider vermochten die Wettbhewerbsbeitrdge Nr. 2 und Nr. 3 aus stadtebaulichen und funktiona-
len Aspekten weniger lberzeugen.

In einem weiteren Rundgang wurden die verbleibenden Wettbewerbsbeitrage erneut in Bezug
auf die Beurteilungskriterien liberprift und eingehend beraten. Es wurde festgestellt, dass die
Wettbewerbsbeitrage Nr. 4 und Nr. 5 gegeniiber den Wettbewerbsbeitrdgen Nr. 1 und Nr. 6 mehr
zu Uberzeugen vermochten. In der Folge wurden die Vor- und Nachteile der Wettbewerbsbeitrage
Nr. 4 und Nr. 5 untereinander abgewogen. Im Endeffekt Uberwiegten die Vorteile des Wettbe-
werbsbeitrags Nr. 4 aus unterschiedlichen Griinden und das Fachpreisgericht fasste den Be-
schluss, den Wettbewerbsbeitrag Nr. 4 als Siegerprojekt zu beantragen.

Nach einem Kontrollrundgang wurden die Entscheide der Fach- und Sachpreisrichterlnnen ein-
stimmig bestatigt.
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3.7 Rangfolge und Preisfestsetzung

Einstimmig hat das Preisgericht die Rangfolge festgelegt. In Anbetracht dessen, dass alle Wett-
bewerbsteilnehmenden die dusserst komplexe Aufgabe mit grosser Seriositat bearbeiteten und
die geforderten Unterlagen vollstandig eingereicht haben, konnte der Sockelbeitrag in Hhe von
CHF 15'000.- allen Wettbewerbsteilnehmenden in Aussicht gestellt werden. Das verbleibende
Preisgeld in der H6he von CHF 90°000.- wurde wie nachfolgend aufgefiihrt, zugeteilt.

Rangfolge Wettbewerbsbeitrag Sockelbeitrag Preisgeld Gesamtpreis-
geld

1.Rang/ 1. Preis 04 GLEIS 1 CHF 15°000.- CHF 40°000.- CHF 55'000.-
2.Rang/ 2. Preis 05 Locomotiva CHF 15°000.- CHF 30°000.- CHF 45'000.-
3.Rang/ 3. Preis 01 Retica CHF 15°000.- CHF 10°000.- CHF 25'000.-
3. Rang/ 3. Preis 06 viadi CHF 15°000.- CHF 10°000.- CHF 25'000.-
nicht rangiert 02 MANTUN DA LENN CHF 15°000.- - CHF 15'000.-
nicht rangiert 03 PORTA SURSILVANA CHF 15°000.- - CHF 15'000.-
CHF 90'000.- CHF 90°000.- CHF 180°000.-

4. Schlussfolgerungen

4.1 Architektonisch/stadtebauliche Wiirdigung

Die eingereichten Wettbewerbsbeitrage verdeutlichen, dass die neue Bahnhofsiiberbauung nicht
nur Bezlige zur bebauten Umgebung (Center Marcau oder zum Hotel Eden), sondern auch zu den
weiteren Nutzungen wie bspw. dem Platzbereich, dem Postautoplatz, den Gleisen aber auch zum
westlichen Ankunfts- und Erschliessungsgebiet, zum 8stlichen Entwicklungsgebiet (Areal Mais-
sen) und dem Gebiet Pandas im Norden erlangen sollte. Die Wahl der unterschiedlichen Volu-
mina der Uberbauungsvorschlage und deren Auswirkungen auf die Qualitat des &ffentlichen Plat-
zes oder des Postautoplatzes war fiir das Preisgericht sehr aufschlussreich. Die horizontale und
vertikale Ausdehnung der Uberbauungsvorschlige tragen zum Verstindnis der Nutzungsanord-
nung und zur Adressbildung bei. Sie bieten unterschiedliche Voraussetzungen fir die Funktiona-
litat, die raumliche Qualitat und schliesslich auch fir Flacheneffizienz und Wirtschaftlichkeit.

Zur Erreichung der gewiinschten Flexibilitdt der Raumstruktur wurden nicht nur unterschiedli-
che Raumraster, sondern auch statische Systeme entwickelt, welche mehr Freiheit in der Grund-
rissgestaltung versprechen sollten.

Schliesslich wiirdigte das Preisgericht die individuellen Losungsansatze in der architektonischen
Gestaltung, die den einzelnen Wettbewerbsbeitrdgen eine eigene Handschrift und Note verleiht.
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4.3 Erschliessung

Es hat sich bewahrheitet, dass die vorgegebene Erschliessung fiir den motorisierten Verkehr von
Westen sowie die Erschliessung zum Postautoplatz von Osten richtig gewahlt und den Wettbe-
werbsteilnehmern vorgegeben wurde. Wettbewerbsbeitrage, welche davon abwichen bekunde-
ten Mihe die unterschiedlichen Nutzerstrome konfliktfrei zu organisieren. Die Wettbewerbsbei-
trage erfiillen eine gute Durchlassigkeit fiir den Langsamverkehr im Bereich des Bebauungspe-
rimeters. Die weiteren Vorgaben zur Erschliessung wurden weitestgehend eingehalten.

Es zeigte sich der Wunsch, die Rampen der Tiefgarageneinfahrten aus gestalterischen und kli-
matischen Griinden zu liberdecken und der ortsbaulichen Integration mehr Beachtung zu schen-
ken. Die Fussgangerverbindung von den Perrons zum siidlichen Bahnhofplatz entlang der West-
seite sollte mdglich sein.

4.4 Freiraumplanung

Die Wettbewerbsbeitrdge zeigen grdssere Unterschiede beziglich die Aufenthaltsqualitat auf
dem neu geplanten, dffentlichen Platz. Im Umgang mit dem Freiraum wurde mit unterschiedli-
chen Verhaltnissen von Verkehrsflachen zur Platzgestaltung gearbeitet und die Zuordnung der
Freirdume zu den Erdgeschossnutzungen verschiedenartig geldst. Das Gleichgewicht zwischen
den Funktionen der Erschliessung und der dffentlichen Aufenthaltsraume unter Berlicksichti-
gung der Fussgangerverbindungen, Anlieferungen, etc. galt es auszutarieren. Es zeigte sich,
dass unter Miteinbezug des weiteren Betrachtungsperimeters die Beziehungen zum Kontext,
insbesondere nach Osten, Vorteile fur die Gesamtlésung bieten. Insbesondere auch im Bereich
des Postautoplatzes kénnen unterschiedliche Freiraumqualitdten geschaffen oder teilweise auch
im Hinblick einer kiinftigen Weiterentwicklung in angrenzende Gebiete akzentuiert werden. Auch
im Gebiet «Pendas» sind unterschiedliche Herangehensweisen unter den Wettbewerbsteilneh-
menden festzustellen. Eine gewahlte Platzierung der bahnhofsnahen Nutzungen wie bspw. die
Parkplatze (Park & Ride] ist fir die kiinftige Entwicklung des Gebiets «Pendas» wegweisend. Da-
bei ist es wichtig, dass zum heutigen Zeitpunkt, wo die kiinftige Entwicklung des Gebiets «Pen-
das» noch unklar ist, keine falschen Signale gesetzt werden und die Eingriffe in das noch unbe-
baute Gebiet moglichst gering gehalten werden.

4.5 Baukosten und Baunebenkosten

Die Bau- und Nebenkosten der Wettbewerbsbeitrdge wurden von einer unabhdngigen Kosten-
Uberprifung, welche von Seiten der Ausloberin hinzugezogen wurde, ermittelt. Die zu errechne-
ten Bau- und Nebenkosten der Wettbewerbsbeitrdge befinden sich im erwarteten Bereich. Den-
noch zeigt sich eine sehr grosse Bandbreite unter den Wettbewerbsbeitragen.

4.6 Betriebs-/Unterhaltskosten (Wirtschaftlichkeit)

Die Uberpriifung der Betriebs-/Unterhaltskosten hatte das Ziel, das mdgliche wirtschaftliche Er-
gebnis einer Realisierung des Vorhabens als messbare Grdsse darzustellen. Zu diesem Zweck
wird fur jeden Vorschlag der aktivierbare Landwert und die nutzbare Flache ermittelt und bewer-
tet. Der aktivierbare Landwert ergibt sich als Differenz zwischen dem erreichbaren Ertragswert
und den Bau- & Baunebenkosten.

Die Uberpriifung des Ertragspotentials zeigt eine gewisse Streuung. Dies war insofern zu erwar-
ten, als die Vorgaben hinsichtlich der Geschossflachen bzw. des Anteils einzelner Nutzungsmo-
dule unterschiedlich gut eingehalten wurden.

4.7 Dank

Das Preisgericht bedankt sich bei den Teilnehmenden fir die geleistete Arbeit und die wertvollen
Wettbewerbsbeitrage.
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5. Empfehlungen

Das Preisgericht empfiehlt der Bauherrschaft einstimmig das Projekt Nr. 4 «Gleis 1» unter Be-
rucksichtigung der Hinweise im Projektbeschrieb und der nachfolgenden Empfehlungen zur Wei-
terbearbeitung und Ausfiihrung.

Fur die Weiterbearbeitung sind folgende Punkte zu berlcksichtigen:

Der architektonische Ausdruck des Gebdudes muss liberarbeitet werden, die Bauberatung von
[lanz soll mdglichst frihzeitig in den Prozess eingebunden werden.

Das Gebdudevolumen soll in der Weiterbearbeitung auf Optimierungspotential beziglich der
Reduktion der Geschosshdhen - ohne rdumliche und technische Qualitdtsminderung - geprift
werden.

Der schrage Versatz an der westlichen Fassade ist in Bezug auf das Thema der Gesamtvolu-
metrie zu Uberdenken.

Die Garageneinfahrt und die Veloabstellplatze sind mit einer Leichtkonstruktion zu Uberda-
chen. Der Ein- und Ausfahrtsbereich der Tiefgaragenrampe muss noch mit einem geeigneten
Verkehrsregime abgestimmt werden.

Die Situierung der Anlieferung ist zu tGberprifen.

Die Veloabstellpldtze sind zusatzlich dezentral zu konzipieren.

Der Fussgangerkorridor im Schalthallenbereich der RhB ist eher knapp bemessen. Generell
sind die Passantenstrome im Erdgeschoss mit der RhB abzusprechen.

Am Ausmass des Baumkdrpers im dusseren Bereich des Postautoplatzes ist in der Planung
und Etappierung als ein wichtiges stadtebauliches Element festzuhalten. Dabei soll dieser
nicht mit Kurzzeitparkplatzen beeintrachtigt werden. Die Befahrbarkeit des chaussierten
Randbereichs durch die Postautos muss jedoch beachtet werden.

Mit Riicksicht auf die zu erwartende bauliche Entwicklung in Richtung Areal Maissen ist eine
Etappierung des Baumdaches vorzusehen.

Die Fahrgasse im Untergeschoss ist nach Moglichkeit komfortabler zu dimensionieren.

Die Konzeption der Brunnenanlage ist zu scharfen. Nach Ansicht des Beurteilungsgremiums
ist eine Ausformulierung der Brunnenanlage als rdumlich wirksames stadtebauliches Ele-
ment einer Option mit Wasserdiisen aus dem Boden vorzuziehen.
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7. Genehmigung

Das Preisgericht hat den vorliegenden Bericht des Preisgerichts genehmigt.

Ilanz: 12. November 2020
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Carmelia Maissen, Gemeindepréasidentin llanz/Glion

Silvio Briccola, Leiter Finanzen RhB, Chur
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9. Projektverfassende

Nach der Formulierung seiner Empfehlung an die Ausloberin sowie der Unterzeichnung des Be-
richts des Preisgerichts hebt das Preisgericht die Anonymitdt der sechs Wettbewerbsteilneh-
menden mit folgendem Ergebnis auf:

Rangfolge
1. Rang / 1. Preis

2.Rang/ 2. Preis

3. Rang /3. Preis

3.Rang/ 3. Preis

nicht rangiert

nicht rangiert

Wettbewerbsbeitrag

04 GLEIS 1

05 Locomotiva

01 Retica

06 viadi

02 MANTUN DA LENN

03 PORTA SURSILVANA

Architekt

Giubbini Architekten, Chur

Miller & Maranta Architek-
ten, Basel

Bearth & Deplazes Archi-
tekten AG, Chur

Capaul & Blumenthal Archi-
tekten, llanz

Ritter & Schumacher Archi-
tekten, Chur

Staufer & Hasler Architek-
ten, Frauenfeld
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11. Projektdokumentation

11.1 Gleis 1
Projekt Nr. 04.
Rangierung 1.Rang/ 1. Preis
Architektur Giubbini Architekten, Chur

Landschaftsarchitektur Hager Partner AG, Zirich

Verkehrsplanung Hartmann & Sauter, Trimmis

Abb. 3 Visualisierung «Gleis 1»
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Den Projektverfassern gelingt es auf iberzeugende Art, durch die differenzierte Gliederung des
Volumens den Neubau in den drtlichen Kontext einzubinden. Der leicht versetzte und in der Héhe
gestaffelte Kubus nimmt Bezug zum Hochhaus Eden und zum Center Marcau. Er fungiert als
zentrales Bindeglied des neuen, stimmigen Ensembles am Bahnhofplatz.

Durch die plastische Ausbildung des Gebdudevolumens in einen Kopf- und einen Langsbau wird
auf die unterschiedliche aussenraumliche Situation reagiert und der Bahnhofplatz gegliedert.

Die Nutzungsverteilung in den beiden Gebdudevolumen ist plausibel. Durch die gewahlte Grund-
risstypologie und die daraus folgende Tragwerksstruktur von Mittelkern und tragenden Aussen-
mauern wird eine hohe Nutzungsflexibilitit erreicht. Die Uberlagerung des Aufenthaltsbereichs
der Schulnutzung mit der Verkehrsflache ist raffiniert, setzt aber voraus, dass die Brandschutz-
anforderungen erfullt werden.

Der konzeptionelle Ansatz der Fassadengestaltung und die Gliederung mittels Raster, Pilaster,
Fries etc. ist tragfahig, die architektonische Umsetzung aber noch zu wenig liberzeugend, weil
der Glasanteil tendenziell zu hoch ist. Auf die kontextuellen Gegebenheiten von Ilanz ist diesbe-
ziglich einzugehen.

Generell bietet die vorgeschlagene Grundrissstruktur ein hohes Mass an Flexibiltat fir Raum-
einteilungen und Betriebsablaufe. Auf der Qualitat der Wohnungsgrundrisse kann aufgebaut
werden. Das Projekt liberzeugt durch Wirtschaftlichkeit, Flacheneffizienz, Erstellungskosten und
Ertragspotential.

Die Setzung der Baukorper erzeugt auf Uberraschende und iberzeugende Weise zwei Platzbe-
reiche: Den vergleichsweise kleinen, wohlproportionierten Bahnhofplatz, und den langen - mehr
der Verkehrsfunktionalitat gewidmeten - Platz fir die Postautos. Bedingt durch die bauliche Ein-
schniirung orientiert sich der Bahnhofplatz Richtung Westen. In seinen Ausmassen tragt er dem
Umfeld sehr gut Rechnung und fiigt sich ganz selbstverstandlich in den eher kleinrdumigen, orts-
baulichen Bestand ein. Der Pausenplatz der Schule sorgt fiir eine zusatzliche Platzbelebung. Als
Materialisierung wird eine quer zum Raum verlaufende Lineatur aus Natursteinbandern vorge-
schlagen. Axial auf das Bahnhofgebaude bezogen soll eine Brunnenanlage entstehen. Beziiglich
ihrer Machart und Auspragung sind noch Widerspriiche erkennbar; Der Brunnen hat noch nicht
entschieden, ob er Diisenfeld (a la Bundesplatz) oder kristallin geformte Brunnenskulptur wer-
den will.

Der ostwarts orientierte Platzbereich wird durch ein langes Baumdach gefasst und unter diesem
ein chaussiertes Feld mit vielfaltiger Ausstattung vorgeschlagen. Hier unter Baumen konnen die
Umsteigezeiten auf Postautos gut Uberbriickt werden. Dariiber hinaus erdffnet der Platz die Mdg-
lichkeit, auch kiinftigen Uberbauungen eine Adressierung am Bahnhof zu erméglichen.

Das Projekt «Gleis 1» stellt insgesamt eine tragfahige Basis fiir die Weiterentwicklung des Bahn-
hofareals Ilanz dar.

.
Abb. 4 Modell «Gleis 1»
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Abb. 6 Siidansicht «Gleis 1» [nicht massstablich)
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Abb. 7 Grundriss 1. Obergeschoss «Gleis 1»

Abb. 8 Langsschnitt «Gleis 1»
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1.2 Locomotiva
Projekt Nr. 05
Rangierung 2.Rang/ 2. Preis
Architektur Miller & Maranta Architekten, Basel
Bauingenieur Conzett Bronzini Partner AG, Chur

Landschaftsarchitektur: raderschallpartner AG, Meilen

Verkehrsplanung: Enz & Partner, Zirich
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Abb. 9 Situationsplan «Locomotiva» (nicht massstéblich)

Abb. 10 Visualisierungen «Locomotiva»

Die Planverfasser schlagen liber das gesamte Areal, einschliesslich des Busbahnhofes und des
P+R «Pendas» eine einzige, grosszligige und in seiner Gesamtschau lUberzeugende Projektidee
vor.

Ein langer, mitvier Geschossen eher niedriger Gebdudekorper, wird lber die gesamte Lange der
Perrons aufgespannt, was zusatzlich eine durchaus erwiinschte stadtebauliche Entwicklung in
Richtung Osten provoziert. Der Busbahnhof wird in direkter Beziehung unmittelbar vor das Bahn-
hofgebdude gesetzt und selbst in der abgedrehten Lage der Treppen direkt und tibersichtlich mit
den beiden Perrons und den Personenunterfiihrungen verkniipft. Ebenso konsequent wird, der
Konzeptidee entsprechend, die &stliche Unterfiihrung in die Achse der Bahnhofstrasse gesetzt.
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Fir das Gebiet «Pendas» wird mit einer klugen Disposition des P+R eine raumlich attraktive
Parkanlage mit einem schénen Bezug zum Rhein vorgeschlagen. Dergestalt zeigt die stadtebau-
liche Situation dusserst hohe konzeptionelle und gestalterische Qualitaten.

Mit dieser unzweifelhaft hohen siedlungsbaulichen und funktional beindruckenden Vision sind
auch einige Nachteile verbunden. Die zwingend hoch gelegten Perronkanten des Busbahnhofes
und die Option der Stadt auf eine Uberdeckung stehen im Widerspruch zur beabsichtigten Platz-
bildung. Aus Griinden der gesetzlichen Vorgaben wegen der Verkehrssicherheit auf den Bahn-
perrons kann die dstliche Personenunterfihrung nicht weiter nach Westen verschoben werden.
Es ist zu befirchten, dass die Bahnhofstrasse im Zusammenhang mit dem abgeschnittenen MIV
als Geschaftsstrasse in der kleinstadtischen Situation an Bedeutung verlieren wird.

Kontrovers wurde die Langenausdehnung des Bahnhofgeb&udes diskutiert. Einerseits bricht die
Lange des Baukdrpers mit der eher kleinmassstablichen Siedlungsstruktur - insbesondere auch
aus Sicht der hdher gelegenen Siedlungsgebiete. Andererseits bleibt die Langenausdehnung ge-
rade im Zusammenhang mit der Lage am Rhein und den Geleisanlagen aber gut nachvollziehbar.
In Bezug auf die Adressbildung der verschiedenen Nutzungen wird die strukturelle Gleichférmig-
keit im langen Baukdrper hingegen bedauert.

Das lange Bahnhofgebaude findet seine Entsprechung im linearen Baumkdrper vor dem Center
Marcau und dem Hotel Eden. Der Platz ist offen und schafft klare Umsteigebeziehungen zwischen
Bahn und Postauto. Allerdings ist die Topografie der Haltekanten in ihrer raumlichen Wirkung
auf den Platz nicht zu unterschatzen! Als Material fir den Platz ist ein Ortsbetonbelag mit rauem
Kieselbesatz vorgesehen.

Besonders angesprochen fiihlt sich das Beurteilungsgremium vom Versprechen der Verfasser,
im Betrachtungsperimeter mit wenigen, klugen Interventionen an wunderbarer Stelle einen ex-
tensiven Landschaftspark zum Rhein hin zu schaffen.

Die Baustruktur und das raumliche Erscheinungsbild des Bahnhofgeb3udes werden durch das
eindrucksvolle Tragwerk bestimmt. Die Erschliessungskerne werden als machtige Pfeiler aus-
gebildet und mit einem Biigel in der Form eines Hohlkastens tberspannt, an dem an querlaufen-
den Trdgern die einzelnen Geschosse aufgehangt sind. Diese Konstruktion erscheint zwar ambi-
tioniert, ist aber mit einem angemessenen Aufwand realisierbar, insbesondere wenn auch die
erhdhte Nutzungsflexibilitdt der daraus resultierenden stitzenfreien Konstruktion miteinbezo-
gen wird, was vor allem auch im transparent gehaltenen Erdgeschoss sinnvoll und attraktiv er-
scheint.

Das Bahnhofsgebaude zeichnet sich in der Raumstruktur durch eine sehr hohe Flexibilitdt sowohl
in der vertikalen als auch der horizontalen Nutzung aus. Es kdnnen somit qualitativ hochwertige
Grundrisse fir Wohnen, Biiro, Bildung und Gesundheit angeboten werden, welche zudem im
Mengengeriist untereinander austauschbar sind. Dies ist verbunden mit einem geschickt ange-
legten Erschliessungssystem, in dem verschiedenen Nutzungen durchmischt sind, was aus Sicht
der Vermietung bedauert wird.

Der architektonische Ausdruck beeindruckt in der Sorgfalt und Feinheit der gestalterischen
Durchbildung.

Beziglich der Wirtschaftlichkeit zeigt sich das Projekt im Quervergleich wegen den verhaltnis-
massig hohen Investitionskosten und dem tiefen Anteil an Hauptnutzfldchen beschrankt. Dabei
sind die Investitionskosten nicht der zugbelasteten Konstruktion, sondern wegen der grossen
Ausdehnung dem entsprechend ungiinstigen Verhaltnis von Geschossfldchen zum kosteninten-
siven und grossen Flachenanteil der Gebaudehiille geschuldet.

Die Jury schatzt «Locomotiva» ausdriicklich als einen sehr durchdachten und dusserst sorgfaltig
durchgearbeiteten, wertvollen Wettbewerbsbeitrag von hoher architektonischer Qualitat, der im
Verfahren sehr eingehend diskutiert und abgewogen wurde. Insbesondere wiirdigt sie die klare
und konsequente Setzung des Baukdrpers und die stringente Organisation des Platzes. Es stellt
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sich aber die Frage, ob die ausgedehnte Lange des Baukdrpers nicht zu stark mit der eher klein-
teiligen Siedlungsstruktur von Ilanz bricht.

Das uberlegte, konsequente Gesamtkonzept zeigt zusatzlich im Gebiet «Pendas» fur die Stadt
|lanz eine attraktive Vision eines mdglichen Naherholungsraumes auf. Der Vorschlag im erwei-
terten Perimeter sollte die Gemeinde anregen, mit dem wertvollen Areal besonders sorgfaltig
umzugehen.

Abb. 11 Modell «Locomotiva»

Abb. 12 Modell «Locomotiva»
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Abb. 13 Siidansicht «Locomotiva» (nicht massstéblich)
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Abb. 14 Grundriss 1. Obergeschoss «Locomotiva»
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Abb. 15 Langsschnitt «Locomotiva»
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11.4 Retica

Projekt Nr. 01
Rangierung 3.Rang/ 3. Preis
Architektur Bearth & Deplazes Architekten AG, Chur

Landschaftsarchitektur Ryffel + Ryffel AG, Uster

Verkehrsplanung Donatsch + Partner, Landquart
Bauingenieur Ferrari Gartmann AG, Chur
Haustechnik Balzer Ingenieure, Chur
Elektroingenieur Elkom Partner AG, Chur / Landquart
Baudkonomie Archobau AG, Chur
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Abb. 17 Visualisierung « Retica»

Die Projektverfassenden prasentieren einen achtgeschossigen parallel zu den Perrons verlau-
fenden Langsbau, der sich bahnseits in frontaler Hohe prasentiert und stadtseits in abgestufter
Form mit dem gegeniiberliegenden Center Marcau einen 6ffentlichen Raum - die «Piazza Mar-
cau» - aufspannt. Von drei Seiten - diesem Marktplatz, der westlichen Bahnhofstrasse mit Par-
king und dem dstlichen Postautoplatz - fihren die Wege von der Stadt in das Erdgeschoss an den
Ladenpassagen vorbei direkt ins Herz der Anlage, von wo aus die Schalterhalle, die Perrons und
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die Vertikalerschliessung im Riickgrat des Bahnhofgebsudes zugénglich sind. Uber dem Erdge-
schoss liegt das zweigeschossige Bildungszentrum, zuriickversetzt, um zum Platz eine Terrasse
zu bilden. Schliesslich verjiingt sich das Bauvolumen zu einem schmalen, langgezogenen Turm,
in welchem das Gesundheitszentrum, die Blironutzung und drei Wohngeschosse gestapelt sind.
Eine eingeschossige Tiefgarage mit Zufahrt Uber die Rampe im Westen und ein in der Flache
reduziertes zweites Untergeschoss fir Keller erganzen die Nutzungen.

Die stadtebauliche Einordnung des abgestuften Langsbaus ist prazise auf den Stadtblock des
Center Marcau bezogen. Die Vernetzung mit der Stadt und mit den zudienenden Funktionen des
Bahnhofgebaude sind mit einem Wegkreuz klar und pragnant geldst. Die strenge symmetrische
Anordnung erinnert an den Typus des klassischen Bahnhofgebaudes, welches als Eingangstor
zur Stadt axial Uber die Bahnhofstrasse mit der Stadtstruktur verbunden ist und damit eine re-
prasentative Funktion und Architektur begriindet. Der vorliegende Entwurf zeigt im Grundriss
den Anspruch, funktional, wohl orientiert und auch formal zu sein. In den Fassaden provoziert er
eine neue Monumentalitat, die im Kontext des Center Marcau als direktes Gegentiber und fir das
Stadtgeflige schwierig nachvollziehbar ist. Zu schmal fallt die Piazza Marcau aus, um der sich
aufbauenden Gebdudefront stadtseitig addquat Raum zu geben. Ganz anders wirkt das Gebaude
auf den Geleiseraum zu. Hier ist die Frontalitdt des Baukdrpers markant. Der hohe Bau passt zur
Massstablichkeit der Bahn und des Geleiseraumes und setzt ein Zeichen fur den Bahnhof der
Rhatischen Bahn an diesem Verkehrsknotenpunkt. Der Versuch scheint hier zu gelingen, die re-
gionale Bedeutung der RhB mit einem selbstbewussten Auftritt zu manifestieren. Dennoch blei-
ben zwei Gesichter des Entwurfs zurlick - rheinseitig und stadtseitig. Sie sorgen fir eine gewisse
raumliche und visuelle Spannung zwischen Bahnhof und Stadtraum, lassen aber schliesslich be-
zweifeln, dass dies der erwiinschten |dentitat des Gebdudes entspricht. In den Fassaden ist diese
Dualitadt betont - die Klammer zum Geleiseraum prasentiert sich in roten Bandern, wahrend die
abgestufte Fassade zur Stadt in neutralem Grau verharrt und jeglichem Ausdruck front. Die Ban-
derung der Fassaden mit den hoch reflektierenden Bandfenstern geben dem Gebdude eine ephe-
mere Wirkung und machen es schwer erfassbar.

Das hochaufgetlirmte Bahnhofgebaude liberspannt mit seiner Sockelzone Teile des potenziellen
Bahnhofplatzes und macht ihn zu einem Innenraum. Der verbleibende Raum wird durch den
raumlichen Kraftakt auf einen Strassenraum reduziert. Der Ostliche Teil des Platzes wird mit
paarweise angeordneten Dachern Uber den Haltestellen der Postautos iberspannt. Eine weiter-
gehende, qualitative Aufwertung dieses vorwiegend verkehrsfunktionalen Bereiches ist nicht er-
kennbar. Die von den Verfassern vorgeschlagene Leseart und Gestaltung des Raumes wird vom
Beurteilungsgremium in ihrer Andersartigkeit zwar gewiirdigt, letztlich aber sehr kritisch beur-
teilt.

Organisatorisch verhilft das Auftirmen der verschiedenen Nutzungskategorien von &ffentlich
(Marktplatz, Bahnhof] tber halbdffentlich (Bildung, Gesundheit) zu privat (Biros, Wohnen, fle-
xible Nutzung) zu einer klaren einfachen Struktur, die mit zunehmender Geb&udehohe privater
wird. Dass dabei die Grundrissflachen kleiner werden und weniger Flachen von der steigenden
Attraktivitat, Besonnung und Aussicht Nutzen ziehen, wird bedauert und stellt die Gebdudeform
in der Schnittidee im Grundsatz in Frage.

Die durchgehende Tragstruktur (Stiitzen-Platten-Konstruktion) ist pragmatisch und effizient.
Dass das Stiitzenraster aus dem Parkgeschoss entwickelt wird flihrt zu Unwagbarkeiten im Erd-
geschoss, wo Stlitzen mittig zu den Zugangsachsen West und Ost zu liegen kommen und ein Hin-
dernis fir den Fussgangerfluss bedeuten. Im Weiteren ist die Lage der zusatzlichen Erschlies-
sung der Bildungsflachen vom Erdgeschoss in das 1. und 2. Obergeschoss Uber eine Wen-
deltreppe stdrend. Sie steht inmitten des Hauptzuganges vom Marktplatz und versperrt die Zu-
ganglichkeit zu den Perrons. Ansonsten sind die Grundrisse des Bildungszentrums mit dem Mit-
telkorridor gut geldst. Auch die Grundrisse des Gesundheitszentrums und der Blronutzung in
den schmaleren 3. und 4. Obergeschossen sind mit dem Wechsel zum nordseitigen Erschlies-
sungsgang denkbar. Die Wohnungen in den obersten drei Geschossen funktionieren einwandfrei
tber den nérdlichen Laubengang und erlauben die Hauptausrichtung des Wohnens nach Siiden
mit entsprechenden privaten Aussenraumen. Das mit Photovoltaik bestlickte Dach ist konstruktiv
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als Kaltdach wie auch gestalterisch sorgfaltig gelost. Nicht erwiinscht ist der Anblick von den
Obergeschossen auf das mit Photovoltaik belegte Dach im 3. Obergeschoss, das optisch wie auch
hinsichtlich der Reflektion stéren wiirde. Die Terrasse iiber dem Erdgeschoss, welche dem Bil-
dungszentrum als Aussenraum dient, ist attraktiv und es fragt sich, ob es nicht eher einer 6ffent-
lichen Nutzung bedarf um den &ffentlichen Raum des Marktplatzes anstatt zu konkurrenzieren
zu einer Sonnenterrasse zu erweitern. Die Uberlagerung von Unterfiihrung und zweitem Unter-
geschoss istin Bezug auf Lastabtrag und Ausfiihrung nicht sinnvoll. Die offene Tiefgaragenrampe
ware zu Uberdachen. Der Busbahnhof ist funktional organisiert. Einzig das Postauto kann nicht
Uber den Marktplatz fahren.

Aus wirtschaftlicher Sicht ist die Konzentration der vier Nutzersegmente Bildung, Biiro, Gesund-
heitszentrum und Wohnen in einem einzigen Treppenhauskern problematisch. Die Ertragsfahig-
keit wird dadurch beeintrichtigt. Uber das ganze Gebaude gerechnet liegt dennoch die Wirt-
schaftlichkeit im Ublichen Bereich und die Investitionskosten und Kosten in Bezug auf die Haupt-
nutzflache dank der ginstigen Grundkonstruktion und kostengiinstigen Fassade sogar im unte-
ren Durchschnitt.

Der Entwurf «retica» wird als sehr eigen beurteilt und lberzeugt die Jury mit dem «Janus-Ge-
sicht» der unterschiedlichen Haltungen rheinseits wie stadtseits trotz intensiver Auseinander-
setzung und Suche nach der Motivation zur vorgeschlagenen Formensprache nicht wirklich. Die
eigenartige Schnittfigur des «Stiefels» ist zu platzeinnehmend fiir den Ort und wird nicht so filig-
ran wie beschrieben beurteilt. Die abstrakt-schematisch dargestellten Fassaden liberspitzen die
Situation, der vermeintliche Versuch das Bauvolumen aufzuldsen versagt und l&st eher ein pro-
vozierendes Bild aus, statt zu Uberzeugen. Das Projekt stellt einen gewagten Beitrag dar, der in
der Jury intensiv wenn auch kontrovers diskutiert wurde.

-

Abb. 18 Modell «Retica»

Abb. 19 Modell «Retica»
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Abb. 22 Querschnitt «Retica»
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11.5 Viadi
Projekt Nr. 06
Rangierung
Architektur

Bauingenieur

Abb. 23 Situationsplan «viadi» (nicht massstablich)

Abb. 24 Visualisierung «viadi»

3. Rang /3. Preis

Biro d/inschignier Blumenthal, Ilanz

Capaul & Blumenthal Architekten, Ilanz
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Die Projektverfassenden teilen das Raumprogramm zwei unterschiedlich proportionierten Ge-
baudevolumen zu, die situationsspezifisch den Bezug zum naheren Kontext suchen. Der hohe,
breitere neungeschossige Gebdudeteil in Richtung Chur setzt einen vertikalen Akzent im Dialog
mit dem markanten Hochhaus Hotel Eden, wahrend der tiefere, schmalere viergeschossige Ge-
baudeteil sich nach der gewachsenen Stadtstruktur mit den kleinmassstablichen Stadthdusern
entlang der Bahnhofstrasse in Richtung Disentis orientiert. Im Erdgeschoss, entlang der Per-
rons, bilden die zwei Geb&udeteile eine Flucht, so dass der aus den unterschiedlichen Gebaude-
tiefen resultierende raumliche Versatz zu einem Winkel fihrt, von wo aus nach Sid-Westen die
Platzbildung unter Miteinbezug des Center Marcau ermdglicht wird. Es ist ein Untergeschoss
unter den Geb&duden und dem Bahnhofplatz vorhanden, welches sich auch noch unter den Bus-
bahnhof erstreckt.

Der zweiteilige Baukdrper fligt sich im Grundsatz sehr gut in die heterogene Bebauungsstruktur
der Umgebung ein. Im lbergeordneten Kontext schafft der hohere, breitere Gebdudeteil einen
stadtebaulichen Akzent, der den Dialog mit dem bestehenden Hochhaus Hotel Eden sowie mit
der erhdhten Nordostecke des Center Marcau aufnimmt. In diesem Dreiecksverhaltnis der ver-
tikal akzentuierten verdichteten Baustrukturen wird ein raumliches Zentrum impliziert, welches
in deren Mitte einen besonderen Ort erwarten ldsst und folglich den westlich gelegenen Bahn-
hofplatz als angestrebte Mitte konkurrenziert. Der nach Sliden vorgezogene hohe Gebaudeteil
steht raumlich dem Fluss der Fussgangerverbindung zwischen Busbahnhof und Bahnhofsplatz
im Weg und trennt diesen ab. Das stadtebauliche Konzept ist zu kleinrdumig gedacht und der
gewahlte Standort fir das «hohe Haus» als Adresse des neuen Bahnhofgebaudes nicht liberzeu-
gend.

Der eigentliche Bahnhofplatz ist nach Westen orientiert und als Teppich aus Naturstein materi-
alisiert. Einige Baume und ein Brunnen erzeugen mit kleinem Aufwand einen zugleich beschei-
denen, aber stimmungsvollen Platzraum. Auf den Bahnhofplatz richten sich im Erdgeschoss der
Eingang zum Bildungszentrum, die Schalterhalle der Rhatischen Bahn mit der Tourismusinfor-
mation, ein Gastronomiebetrieb sowie der Eingang zu den Nutzungen in den Obergeschossen.
Die Verschiebung des Postplatzes bis 11.50m in Richtung Osten stellt eine betriebliche Heraus-
forderung dar. Der &ffentliche Durchgang zu den Perrons wirkt untergeordnet was durch die
Stidtzen inmitten des Raumes ungiinstig beeinflusst wird. Die Zufahrt zur Tiefgarage von Westen
her liegt etwas ungeschickt im Raum und kappt verschiedene Wegbeziehungen. Die Organisation
der Garage ist mit einer Fahrgasse von nur fiinf Metern Breite zu eng und auch wegen ihrer ein-
spurigen Befahrbarkeit problematisch.

Die Grundrisse des 1. bis 3. Obergeschosses sind mit der horizontalen Haupterschliessung nach
Norden und Ausrichtung der Raume nach Siiden funktional strukturiert. Die Laubengangidee ist
interessant aus dem Aspekt des (halb-)&ffentlichen Raumes, der sich von der Horizontalen in die
Vertikale entwickelt und tatsachlich zur Belebung des Platzes beitragen kann. Die Aussenrdume
sind schdn nach Stiden zum Bahnhofplatz ausgerichtet. Nicht Uberzeugen kann der Umnutzungs-
vorschlag in Maisonette-Wohnungen. Die Erschliessung tber einen Laubengang im Siden wird
als unattraktiv beurteilt. Die Wohnungen sind schmal und lang und die Flachen ineffizient ge-
nutzt. Die Wohngeschosse vom 5.-8. Obergeschoss zeigen mit der ibereck Grundrisslosung ei-
nen guten Ansatz auf, doch gehen die Wohnungen in ihrer Ausrichtung zu wenig auf die Umge-
bung bezliglich Aussicht, Besonnung und Larmschutz ein. Der Erschliessungskern konsumiert
in den Wohngeschossen nicht nur unnétig viel Flache und Bauvolumen, auch befindet er sich an
der schonsten Lage und potenziellen Wohnflache mit Abendsonne. Die Balkonflachen sind zu
klein und so exponiert zu Wind und Wetter, dass der Mehrwert fir die Wohnungen fehlt. Zudem
storen sie das Fassadenbild und schwachen die Klarheit des Baukdrpers ab.

Die Ausbildung der Gebaudestruktur mit dem Holzskelettbau mit Massivholzdecken, kombiniert
mit den Erschliessungskernen in Massivbauweise ist effizient und bietet gute Voraussetzungen
fur eine hohe Nutzungsflexibilitdt. Die Wahl der Projektverfassenden, die Funktionalitdt des
Holzelementbaus morphologisch zu nutzen und auf die dussere Fassadengestaltung zu Ubertra-
gen fiihrt zu einer Gesamtwirkung des neuen Bahnhofgebdudes, welche nicht ganz befriedigt.
Der sehr geringe Glasanteil im Verhaltnis zu der geschlossenen Holzfassade und die kleinteilige,
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sozusagen roh belassene wenig gestaltete Fassadenstruktur ruft Bilder von sehr einfachen Ar-
chitekturen wie auch Provisorien oder Behelfsbauten hervor. Trotzdem wird der Versuch an die
regionale Holzbautradition anzukniipfen begrisst. Auch im Erdgeschoss fehlt den publikums-
wirksamen Flachen die offene, grossziigige und auch reprasentative Wirkung, welche einem
Bahnhof gegebener Grosse gebihrt.

Das Projekt weist tiefe Investitionskosten und gute Kennziffern der Kosten in Bezug auf die
Hauptnutzflachen aus, nicht zuletzt dank der Gebdudeerschliessung mit zwei Treppen- und Lift-
kernen, die zugunsten einer hohen Flacheneffizienz dennoch auf ein Minimum reduziert sind.
Hingegen liegt das Verhaltnis von Geschossflache zu Nutzflache unter dem vertretbaren iblichen
Wert, was sich nachteilig auf die Wirtschaftlichkeit auswirkt.

Der Projektvorschlag wurde intensiv diskutiert, doch schaffte die Position des stadtebaulichen
Akzentes und auch der Gesamteindruck nicht zu iberzeugen. Gelobt wurde der Grundentscheid
der Gliederung in zwei Baukdrper und auch die Qualitat der rdumlichen Fassung des Bahnhof-
platzes wurde gewdlirdigt. Insgesamt ist «viadi» ein Projekt, das sorgfaltig mit dem Aussenraum
und der stadtebaulichen Einbindung umgeht, architektonisch eine gewisse Bescheidenheit aus-
strahlt, jedoch nicht die treffende Wahl fir das Bahnhofgebdude der RhB ist.

A — iy \

Abb. 25 Modell «viadi»

Abb. 26 Modell «viadi»
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Abb. 29 Langsschnitt «viadi»



STW AG fiir Raumplanung | Rhatische Bahn AG- Projektwettbewerb im Einladungsverfahren Bahnhof Ilanz - Bericht des Preisgerichts

11.7 MANTUN DA LENN

Projekt Nr.
Rangierung
Architektur
Bauingenieur
Verkehrsplanung

Haustechnik

02

nicht rangiert

Ritter & Schumacher Architekten, Chur
Banziger Partner AG, Chur

Banziger Partner AG, Chur

Giovanoli Gebdudetechnik GmbH, Landquart

Abb. 31 Visualisierung «MANTUN DA LENN> (nicht massstablich]
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Die Projektverfasser setzen gegeniiber dem Center Macau und entlang dem Perron einen einfa-
chen, volumetrisch klaren Baukdrper mit sechs Geschossen. Dazwischen wird der vom motori-
sierten Verkehr befreite und mit einer Baumgruppe bestockte, ebenfalls langsorientierte Bahn-
hofplatz aufgespannt. Unter diesem Platz ist in einem Untergeschoss die Tiefgarage angelegt,
welche von Osten her erschlossen wird, wo auch der Busbahnhof liegt.

Diese stadtebauliche Disposition ist grundsatzlich méglich, wirkt gegeniiber der starker geglie-
derten Volumetrie des Center Macau in der Baumasse jedoch etwas zu hoch. Die Freiraumaqua-
litdten bleiben auf den verkehrsbefreiten Bereich im Westen beschrankt. Die Ostseite bleibt aus-
schliesslich dem Verkehr vorbehalten und birgt funktional und konzeptionell hohes Konfliktpo-
tential:

Die Personenunterfilhrungen enden unmotiviert am Korper des Bahnhofgebdudes und sind in
Bezug auf den Bahnhofplatz unglinstig angeschlossen. Die westliche Umgehung des Gebdudes
wird durch die Anlieferung verstellt, ein direkter dffentlicher Durchgang zum Bahnhofplatz ware
somit erwiinscht. Im Osten schrankt eine zusatzliche Rampenanlage den Zugang zum Busperron
ein. Die diagonale Aufstellung der Busse unter dem gedeckten Perron ist gut nachvollziehbar.
Ausserst schwierig erscheint allerdings die gewahlte Lage der Tiefgaragenzufahrt, welche iiber-
dies nur einspurig angelegt ist. Der enge Verbund von privatem Motorfahrzeugverkehr, «Kiss and
Ride», Taxis und den Postautos ist unbefriedigend und fiihrt zu starken gegenseitigen Behinde-
rungen.

Die Nachteile der vorgeschlagenen Situation iberwiegen gegeniiber der Programmvorgabe nach
sorgfiltiger Uberpriifung eindeutig.

Das Beurteilungsgremium stellt auch die Auskragung des Bahnhofgebaudes nach Osten infrage:
der Ostliche Gebdudekopf ist als Hauptdrehscheibe des Verkehrs raumlich zu wenig ausgepragt
und funktional Uberfordert.

Der Bahnhofplatz wird mit einer Doppelreihe aus schmalblattrigen Eschen akzentuiert. Als Platz-
belag sind Natursteinplatten vorgesehen.

Die Verfasser schlagen fiir den Baukdrper eine Holzkonstruktion mit Holz-Betonverbunddecken
und einer Fassade mit einer stockwerkweisen Gliederung mit durchlaufenden Fensterbandern
vor. Diese starke horizontale Schichtung erscheint in Bezug auf die ortsbaulichen Gegebenheiten
schematisch, insbesondere im Zusammenhang mit der Adressbildung der Wohngeschosse und
stadtebaulich an den beiden Gebaudekdpfen, wo der Schnitt in der Fassade zu direkt abgebildet
wird. Die beiden Treppenhauskerne bedienen gemeinsam sdmtliche Nutzungen, was zu Nut-
zungskonflikten fiihren kann.

Die Baustruktur scheidet mit den Tragebenen auf allen Geschossen einen Mittelkorridor aus, was
die Flexibilitdat und Funktionalitdt hinsichtlich der vorgeschlagenen Raumkonzepte vermindert.

Mit Ausnahme des obersten Geschosses sind die langen, wenig belichteten Mittelkorridore
raumlich als Erschliessung zu wenig attraktiv. Die Unterrichtsraume sind im Grundriss schmal
und lang geschnitten und es werden eine hohe Zahl rein nordorientierter Wohnungen generiert.
Im Erdgeschoss ware es wiinschenswert, wenn die Verkaufs- und Dienstleistungsrdaume der RhB
gut auffindbar an publikumswirksamer Lage, beispielsweise den am Gebaudekopf platziert wiir-
den.

In Bezug auf die Wirtschaftlichkeit weist der Vorschlag im Quervergleich trotz durchschnittlicher
Baukosten nur ein niedriges Ertragspotential auf. Aufwendig erscheint zusatzlich die einge-
schossige Tiefgarage, welche neben dem Gebdude angelegt ist und fiir die Baumbepflanzung des
Platzes eine hohe Uberdeckung aufweisen muss.

Insgesamtist MANTUN DA LENN ein umfassend ausgearbeiteter Wettbewerbsbeitrag, der neben
interessanten und bedenkenswerten Ansatzen auch markante Schwachen aufweist.
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Abb. 32 Modell «cMANTUN DA LENN»

Abb. 33 Modell «cMANTUN DA LENN»
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Abb. 34 Siidansicht «cMANTUN DA LENN» [nicht massstablich)
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Abb. 35 Grundriss 1. Obergeschoss «MANTUN DA LENN»
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Abb. 36 Langsschnitt <kMANTUN DA LENN»
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1.9 PORTA SURSILVANA

Projekt Nr. 03.

Rangierung Nicht rangiert

Architektur Staufer & Hasler Architekten, Frauenfeld
Landschaftsarchitektur Martin Klauser, Rorschach

Bauingenieur AFRY Schweiz AG, Ziirich
Verkehrsplanung bhateam Ingenieure AG, Frauenfeld
Haustechnik Hochstrasser Glaus & Partner, Zirich

Abb. 37 Situationsplan «PORTA SURSILVANA» [nicht massstablich)
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Abb. 38 Visualisierung «PORTA SURSILVANA>»
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Der Vorschlag, das Bauvorhaben in einem scheibenartigen Volumen unterzubringen, vermag aus
ortsbhaulichen Uberlegungen nicht zu iiberzeugen. Die aussenrdumliche Einbindung in den nihe-
ren Kontext ist nicht befriedigend. Das Vokabular und der architektonische Ausdruck vermitteln
eine urbane Identitat, die in Ilanz nicht gesucht wird.

Die horizontale Gebdudegliederung und -Materialisierung ist denkbar, wirkt aber in der repetiti-
ven Ausgestaltung Uber die gesamte Gebaudeldnge uniform. Bemangelt wird die fehlende ge-
stalterische Auseinandersetzung mit den Stirnfassaden. Die Anordnung der seitlichen Vordacher
nimmtin ihrer symmetrischen Anordnung und Ausgestaltung keinen Bezug zum jeweiligen Aus-
senraum, ist zu undifferenziert.

Die vorgeschlagene Garageneinfahrt schafft mit den Publikumsstromen unerwiinschte Konflikte.
Die grossziigig angelegte Wegfilihrung in das 1. Obergeschoss in Kombination mit der Garagen-
einfahrt wird in Frage gestellt.

Die vorgeschlagene Teil-Verkehrsflache der Postautos durch den &stlichen Gebaudeteil wirkt
nicht raumlich motiviert, sondern scheint eher der Verkehrsgeometrie geschuldet.

Die funktionale und konstruktive Ausbildung des Gebdudes ist klar strukturiert, das Energiekon-
zept sorgfaltig angedacht. Die Wohnungsgrundrisse sind differenziert und iberzeugen. Im Erd-
geschoss sind die Publikumsstrome knapp bemessen und die Anlieferung ungiinstig situiert. Das
Projekt befindet sich betreffend Wirtschaftlichkeit, und Erstellungskosten im mittleren Bereich.

Der einfach geschnittene, lange Baukdrper schliesst durch seine spezifische Lage die Bahn-
hofstrasse raumlich ab, éffnet aber durch die Aussparung im Sockelbereich ein Fenster zum Ge-
schehen auf dem Bahnareal. Visuell ist dies nachvollziehbar, funktional entsteht ein schwieriger
Vorbereich: Hier queren die Busse den Platz und «schrammen» unter der Auskragung hindurch.
Der fussgangerorientierte, als Leerraum gedachte Platz ist in Valserquarzit materialisiert und
wird mit zwei runden Brunnenelementen zentriert. Nach Osten hin bildet ein kompaktes Baum-
paket vor dem Hotel Eden den raumlichen Abschluss des Bahnhofplatzes; nach Westen wird die
Bahnhofstrasse von Baumen beidseitig begleitet.

Das Projekt Uberzeugt in konzeptioneller und struktureller Hinsicht, scheitert aber an der sche-
matischen Umsetzung und an der mangelnden Einbindung in den ortsbaulichen Kontext von
Ilanz.

._(

f'«? = ,&‘ W"wﬁﬂ”

Az'l!"‘sé- \

A \\\&\

Abb. 39 Modell «<PORTA SURSILVANA»
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Abb. 40 Modell «<PORTA SURSILVANA»
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Abb. 42 Grundriss 2. Obergeschoss «PORTA SURSILVANA»
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Abb. 43 Langsschnitt «PORTA SURSILVANA»
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Chur, 11. Dezember 2020 / Benjamin Aebli, Projektbeschriebe: Janine Vogelsang [Jury Vorsitz),
Andreas Hagmann, Pablo Horvath, Stefan Rotzler



